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Préambule

e La forme écrite de cette communication a
été publiée par TI&M.

* Elle est en ligne sur:
https://hal.science/hal-05151168vl

* La démonstration du péage optimal est
présentée dans:
Bonnafous A., « A new theoretical approach to highway tolls : a
Jules Dupuit toll », 2024.
https://shs.hal.science/halshs-04426303vl
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QUATRE POINTS:

*1.Une situation singuliere.
*2.Estimation de la tirelire.
* 3.Quel niveau de péage-?
* 4 Cas pratique.
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1l.Une situation singuliere

e Echéances SCA historiques:2031-2
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rémunération des capitaux engagés par les
concessionnaires et 1l’amortissement de leurs

emprunts deviendrait disponible.

* Quel (s) usage(s) de cette ressource financiere ?
(un des quatre ateliers de la conférence
nationale Ambition France Transports, a traité

principalement de cette question avec Yves Cr
a la baguette.)




Caractéristiques des
SCA historiques

e ——

Trafic en Millions de véhicules- Intensité
km kilométrique
Longueur
(hors .
Société Actionnaire principal Date de ﬁ.n de ouvrages VL PL VL+PL Trafic
concession /Longueur
payants), en
km
SANEF Abertis 31/12/2031 1396 10660 2409 13069 9,36
ESCOTA Vinci 29/02/2032 471 6913 716| 7629 16,20
SAPN Abertis 31/08/2033 372 3258 456 3714 9,98
COFIROUTE Vinci 30/06/2034 1100 10293 1717) 12010 10,92
APRR Effage 31/01/2035 1896 16 366 3494 19860 10,47
ASF Vinci 30/04/2036 2724 28978 4981 33959 12,47
AREA Bffage 30/09/2036 410 5305 510, 5815 14,18
Total sociétés historiques Total (1) 8369 81773 14283 96056 11,48
Autres sociétés d'autoroutes Total (2) 878 3895 900| 4795 5,46
Total général (3) 2241__-85-668-—154834%%
% (1) (3) 0,5% 95,5%| 94,1%| 952%




Les comptes des SCA en 2023

CA 12,3 Mds €

Dont péages 11,9 Mds € HT
(14,3 Mds € TTC)

Charges externes et
] -23Mds€ "
Dotations aux EBIDTA: - _
amomssements/provusnons _ 9,1 Mds € _ 0,1Mds € Autres

-23Mds€

Flux de
trésorerie

Frais
financiers /IS
o Résultat net Dividendes
d’exploitation - -2,3Mds € - 4.4 Mds€ versés :

Résultat

6,8 Mds € 4,1 Mds €

Dette restante

30,8 Mds €




2.Estimation de la tirelire.

Entre le péage minimum 2,2 Md €
correspondant aux dépenses Opex et le péage
aujourd’ hui consenti 11,2 Md€ il y a une
différence de recette de 9 MdE€ (HT).

Pas d’'objection réglementaire a ce que le
péage actuellement consenti soit repris,
voire augmenté des lors que le cadre

juridique de la tarification est respec




Cing bonnes raisons de
conserver les péages

* Textes européens = une grande liberté.

* Acceptabilité (démontrée) des usagers.

e Tarification des externalités de la route.

* Des besoins de financement du systeme
de transport considérables.

* Etat des finances publiques
(endettement, déficits publics).




3.Quel niveau de péage ?

L'analyse séminale de Jules Dupuit

Usage gratuit Avec péage

1 Trafic f Trafic

(usagers évincés)

Utilité perdue 7

“deadweight loss”

Utilité absolue
(Surplus des usagers)

Recette des péages
(surplus internalisé)

T Utilité nette
d (usagers préts a pa




La phrase qui, dans l'article de Jules Dupuit de 1844, va fonder la
théorie marginale de l'utilité des équipements publics :

« Il est entendu que pour traiter la question de savoir s’il faut ou
non imposer des péages, il faut examiner par quels impots ils
doivent étre remplacés et quels seront les effets de ces impots ; ce
ne serait rien de moins qu’une théorie généralisée des impots. »

Il y a seulement cinquante ans que ce programme de recherche a
été entrepris (il nécessitait un modele d’équilibre général
calculable pour estimer le coGt marginal social des fonds publi

Nous utiliserons la notion de coefficient de rareté noté ¢




Les valeurs actualisées fondamentales d’un projet d’autoroute

P = niveau de péage
A SK AU si ¢p>1
. AU+C
R = recette des péages
actualisée AU si =1
T Recette
S = surplus des usagers \\ -------- .
actualisé '
AU = Variation de |'utilité / s
collective actualisée =

P Umax P Rmax

C = colt actualisé total Trafic
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4. Cas pratique (pour un projet standard).

Le trafic en fontion du péage VP

Notre hypothése de linéarité

' ~— Simulation du trafic avec
- NG T~ |unmodeleLoGIT I

Péage VP HT

——Le trafic ==régression linéaire
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Les deux péages optimaux pour le projet considéré

Avec un fonction de demande (droite rouge ci-dessus) qui s’écrit :

d=d,-6.p

La VAN du projet s’écrit :
2

d 1
AU =—0.C+-2 +(p-1D.d..p+ B.(——0).p*
1) Y. (p—1)d,.p ﬂ(2 ®).p

0,14

0,12
Les valeurs de p qui optimisent cette fonction g

dépendent alors de ¢. 2 0,08
ﬁ 0,06
0,04
0,02
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—— Optimise R : Py,

—— Optimisela VAN : P

1 1,5

Coefficient de rareté

Umax
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Trois questions a résoudre
pour passer aux actes

A quel réseau les péages doivent-ils contribuer ? seulement

les autoroutes, ou également les routes secondaires voire
les autres modes ?

Pour quelle fonction objectif (U ou R) calculer le bon
niveau de péage ?

Doit-on intégrer des considérations environnementales
pour tenir compte des externalités du transport
routier ou financer la transition vers
1’ électrique ?
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